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Nuevo Kia

Como un beso detras de la oreja

No te dejara igual. &
Su precio 13.400€".
KIA MOTORS
www.kia.es The Power to Surprise

*PVPRKIA Soul 1.6 DOHC Diva (impuestos, accion promocional y transporte incluidos). Oferta valida hasta fin de mes en concesionarios de P y B. **Consultar manual de garantia Soul. Emisiones
de CO2 desde 137 hasta 153 gr/Km. Consumo combinado de 5,2 a 6,5 /100 Km. El modelo visualizado incluye accesorios y los accesorios no estan incluidos en el precio.
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Santiago foi unha
festa coa chegada do
novo Seat Exeo. Os
dous concesionarios
oficiais da marca na
cidade, Compostela
Motor ¢ Brea
Motor, fixeron gala
de seren estupendos
anfitriéns na
presentacion desta
nova berlina a todos
0 amigos da marca e
aos medios de
comunicacion.

TEXTO E FOTOS:
Ray Mosquera

-

chegada do novo
Seat Exeo supon o
asalto da marca ao
segmento D, o tercei-
ro en importancia no
mercado europeo. E non sé vai
permitir a chegada de novos
clientes, senon que tamén permi-
tird aos actuais posuidores dun
Seat acceder a un modelo supe-
rior ¢ de maiores dimensions.

Con s6 botar unha ollada
exterior ao novo Exeo se adivinan
as suas lifias mestras. Por un lado,
mostra a sta personalidade de
berlina, por tamafio e polos
numerosos toques de distincion
propios do segmento. Por outro,
deixa entrever a sua filosofia
deportiva, incorporando os trazos
familiares de Seat no frontal, que
segue o concepto “Arrow
Design”, na parte traseira, coa
apertura do maleteiro a través do
logotipo da marca, e cuns retrovi-
sores situados no flanco da porta
que aumentan a sua imaxe depor-
tiva.

Tres gasolina e tres Diésel
"common rail”

chegada do sistema
“common rail” nas
motorizaciones
Diésel do novo
SEAT Exeo convér-
tese na gran novidade da gama.
No seu lanzamento ofrécense cin-
co propulsores diferentes, 3 de
gasolina e 2 Diésel, 4 dos cales
estan turboalimentados.

Entre os propulsores de gaso-
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lina 0 modelo de entrada ¢ o 1.6.
Tratase dun 4 cilindros de 1.595
cc que desenvolve 102 cv e dis-
pén dun par motor maximo de
148 Nm a 3.800 rpm. Incorpora
un catalizador de novo desefio e
grazas a sua caixa de cambios de
6 velocidades obtense un consu-
mo medio ponderado de 7,5 litros
cada 100 km. E o tnico modelo
aspirado de toda a gama Exeo.

O motor intermedio da gama
de gasolina ¢ o 1.8 turbo de 150
cv de potencia. Incorpora un
intercooler para a refrixeracion
do turbocompresor ¢ dispon dun
par motor maximo de 220 Nm a
1.800 rpm. O seu consumo medio
ponderado ¢ de 7,9 litros cada
100 quilémetros.

O propulsor mais potente da
gama Exeo ¢ 0 2.0 TSI de 200 cv
de potencia. Tratase dun 4 cilin-
dros turboalimentado de inxec-
cion directa con dous intercooler,

cun par maximo de 280 Nm a
1.800 rpm e uns consumos e emi-
sions, a pesar da sua elevada
potencia, moi reducidos: 7,7
litros cada 100 km e 179 gramos
de CO 2 por quilémetro, respecti-
vamente.

Como xa dixemos, a gran
novidade ¢ a chegada do “com-
mon rail” ou conduto comun aos
motores Diésel do novo Seat
Exeo. Todos toman como base o
propulsor de 2 litros e 4 cilindros
do Grupo Volkswagen, do que se
conseguen tres cifras de potencia
diferentes (120, 143 e 170 cv).

En setembro chegara a ver-
sion con 120 cv de potencia. A
version basica no lanzamento ¢ a
de 143 cv de potencia. O seu con-
sumo medio ponderado ¢ de 5,5
litros aos 100 km.

O motor mais potente entre os
Diésel do novo Exeo é o de 170
cv de potencia. Esta cifra se con-

segue grazas & maior presion de
turbo e o maior caudal da sta
bomba de auga, ademais de
incorporar dobre intercooler ao
igual que a version de 143 cv. O
seu consumo medio ponderado ¢é
de s6 5,9 litros aos 100 quiléme-
tros.

Todas as mecanicas incorpo-
ran unha caixa de cambios
manual de 6 velocidades, estando
prevista a chegada do sistema
Multitronic automatico secuen-
cial no 2.0 TSI antes de que fina-
lice o ano.

Segue na paxina 24
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EDITORIAL

Perigo

Cando pensabamos que os coches de
mais de 10 anos estaban abocados a
desaparecer das nosas vias, ou mdis
ben ser unidades escasas, resulta
que agora empezan a ser a clase

dominante.

seguridade  viaria
estd en claro risco
con estes espécimes.
Porque ademais da
sua idade estes vehi-
culos supofien outro perigo: o
dun mal mantemento. Son os
estragos da crise.

As ruas estan ateigadas de
coches veteranos das ITVs con
cartelifios nos seus vidros.
Carteis que rezan algo asi:
“Vendo. Coche en bo uso.
180.000 kms. Bo prezo”. Moitos
destes véndense por menos de
1.500 euros. Hai dous anos nin-
guén os queria. Eran carne de
matadeiro (enténdase “desgua-
ce”). Agora todo vale. Incluso os
hai por 300 euros. Todos eles sen
a mais minima garantia. E
comercialmente inadecuado dar
garantia a coches de menos de
1.500 “pavos”. Non cadrarian as
contas.

Estes vellos cacharros vol-

ven rodar nas vias publicas
supofiendo na maioria dos casos
un problema e un perigo para a
seguridade viaria polas suas
malas condicions de saude. Isto
sup6n un risco para todos.

Outro factor negativo que hai
que engadir ¢ o efecto contami-
nante, pois o seu sistema de
admision xa non € nin a sombra
de cando saiu da fabrica (ndtase
nun consumo mais alto), tam-
pouco o seu sistema de escape
esta en plena forma (ndtase nuns
malos fumes e nun extra de CO2
camifio da atmosfera).

Se falamos do mantemento
empezariamos cunha pregunta.
Que revision se lle fai a un vehi-
culo que custou 500 ecuros?
Realmente necesitaria unha revi-
sion extraordinaria digna de ser
reflectida nos orzamentos do
Estado, pois o dificil seria
encontrar algunha peza que esti-
vese en perfecto estado. Unha

Volven aqueles
vellos cacharros

revision “estandar” seria como
moito que o propio usuario lle
revise os niveis dos liquidos e lle
medise a presion das rodas nun-
ha gasolineira; para todo o
demais, como di o anuncio:
“Master Card”.

A volta dos vellos cacharros
as vias publicas ¢ un problema

serio que haberia que afrontar o
antes posible. Despois de moitos
anos retirando vehiculos antigos
das estradas grazas, entre outras
cousas, a un Plan Prever efecti-
vo, agora corremos o risco de
volver a un parque automobilis-
tico tremendamente envellecido.
Por iso as autoridades deberian

estar expectantes para que oS
usuarios so6 utilicen automobiles
en perfecto estado. Hai mecanis-
mos para iso, empezando polas
ITVs e o compromiso cunha
vixilancia atenta dos axentes da
autoridade cara a estes vellos
cacharros. A seguridade viaria
non s son os radares.

HMPYCLEVEE

PlanSuperVIVE com

NI.IE'I.I'U skodaQOctavia « Al
desde 18.900€.
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Saab estreou o
9-3X no Salon
de Xenebra

Salon do
Automobil de
Xenebra abriu as
portas (5-15 de
marzo) e Saab qui-
xo deixar a sua pegada neste
evento, para iso presentou o seu
modelo 9-3X. Estamos perante
un Saab perfecto para destinos
fora de estrada (offroad), un

aab -compaiiia sue-
ca fundada en
1937- comezou
fabricando avions,
foi a finais dos anos
40 cando virou cara a produ-
cion de automobiles. Xa nos
90, General Motors adquire un
50% de Saab, para mais adian-
te facerse co 100% da marca
sueca.

A dia de
hoxe, Saab vén
de anunciar a
separacion (ou
reorganizacion,
en verbas do
propio Consello
da casa sueca) de
General Motors
co gallo de ase-

deportivo cunha carrozaria gurar o seu €éxito
wagon mais elevada e cn perso- como marca
nalidade Sport Hatch, todo isto independente,
complementado co avanzado dirixindo cara a
mecanismo XWD: amarre e fir- Suecia o seu

rizacion, o novo modelo de
Saab vén cun 2.0 litros turbo de
210 cv, conxugado —por primei-
ra vez- coa capacidade flex fuel
dos BioPower (que empregan
bioetanol E85) amais dun siste-

meza con sinatura da casa sue-
ca.

ma de traccion total. Dicir que
existe outra posibilidade, un
motor 1.9 TTiD con dobre tur-
bocomprensor que achega 180
cv de potencia e postie traccion
dianteira.

centro de operacions (desefio,
enxefieria e producion).

A devandita reorganizacion
¢ un procedemento legal sueco
de xestion auténoma presidido

0 9-3X ¢ a opcion rapida no
movemento, ¢ a opcion lixeira:
o antagonista dos Crossovers e
dos SUVs. Se falamos da moto-

A reorganizacion de Saab,

por un administrador indepen-
dente designado pola Corte
que traballarda xunto a direc-
ciéon de Saab. Esta proposta
presentarase 0s acredores logo
de tres semanas da notifica-
cioén. Asi que a Corte aprobe
esta idea, a reorganizacion
levarase a cabo nun periodo de
tres meses, contando cun
financiamento independente.

Saab mantén que poste ali-
cerces abondos para levar
adiante o crecemento da mar-
ca, como exemplo, salientar
que xa existen varios modelos
novos dispostos pra sair ao
mercado ao longo do vindeiro
ano ¢ medio (os modelos: 9-5,
9-3X e 9-4X). Con todo, enga-
de Saab, compre atopar o
financiamento —ben publica,
ben privada- para completar a
enxefieria, os custos de lanza-
mento, etc. Preténdese, con
esta reorganizacion, gafar tem-
po e medios para por no mer-
cado os produtos citados e
namentres, pensar en minguar
o impacto de liquidez de Saab
sobre GM.

y

adeus a GM 4

~

D.

Don Prudencio: Seguindo co tema dos freos, ;poden fallar por un uso intensivo ou por outras causas?

mesmo eixe.
Don Prudencio: Cando pode acontecer este caso?

Don Trafico: Principalmente cando se circula por unha ruta na cal se
usan con frecuencia e se quentan en exceso (fendmeno “fading”) ou
cando as superficies freantes son alcanzadas por auga.

Don Prudencio: Que mantemento tefien estes elementos do
vehiculo?

Don Trafico: Substituir as pastillas e as zapatas, en caso de
que leve freo de tambor. O espesor minimo é de aproxi-
madamente 1,5 milimetros. Sempre convén facelo nas
ddas rodas do mesmo eixe. Podese ver dende o exte-
rior se as pastillas estan desgastadas. Revisar o nivel
de liquido de forma periddica (debe alcanzar as %
partes) e substitulo (debe ser o recomendado polo
fabricante) cada tres anos, aproximadamente.

Coa colaboracion da: Direccion Xeral de Xuventude
e Solidariedade da Xunta de Galicia

(LYY oL EYUL LY

Trafico e D. Prudencio

Don Trafico: Si, pode suceder que os freos perdan eficacia, resultando perigosos sobre todo se non afectan por igual &s ddas rodas dun

\




marzo 20009

NOVAS

modelo estrela esta-

ra dotado dun chasis

de primeira clase,

duns freos espléndi-

dos e de transmision

con traccion total permanente

quattro. En canto & motorizacion,

o TT RS contara cun motor turbo
de 2.5 litros.

Dicir que o novo Audi ten

como velocidade punta 250

km/h, e como exemplo da destre-

Audi TT RS:
5 cilindros en Xenebra

Audi volve ao Saléon do Automobil de Xenebra
—celebrado do 5 ao 15 de marzo- para estrear o
seu novo deportivo: o TT RS. Continuando coa
estela dos propulsores de cinco cilindros, a casa
xermana volve a conxugar a inxeccion directa de
gasolina e turbo vencendo os 300 cv.

za deste vehiculo, engadir que o
TT RS precisa s6 de cinco segun-
dos para acadar os 100 km/h, o
que se traduce nun adiantamento
mais que doado.

A tecnoloxia Audi Space
Frame deixarase ver unha vez
mais na creacion da marca dos
catro aros, o esqueleto do TT RS
esta construido -case na sua tota-
lidade- en aluminio: forza e segu-
ridade na estrada.

ia vén de desvelar
de xeito oficial os
segredos  mellor
gardados do seu
novo concepto-des-
eflo automobilistico: foi este 3
de marzo no marco do Salén
de Xenebra. De feito, a inten-
ciéon da casa surcoreana foi
tirar o0 maximo proveito deste
privilexiado escenario para a
posto en longo internacional
do que se cofiece como Kia N°

3 Concept Car, vehiculo
monovolume de 4.045 mm de
lonxitude e que, segundo fon-
tes da propia empresa, esta
chamado a converterse nunha
nova referencia entre os com-
pactos. O novo coche de Kia,
que fundamenta unha boa par-
te dos seus atractivos nunha
feitura rechamante, xuvenil e
divertida, apareceu pintado en
cor gris titanio e incluindo tei-
to de cristal dende o parabrisas

Kia descobre un
novo concep

dianteiro até o portéon poste-
rior. Polo que respecta ao fron-
tal, salientar a calandra, de
meirande tamafio ca no Soul,
como a nova imaxe de Kia no
mercado. Por certo que o stand
da compania surcoreana no
devandito Salén foi especial-
mente activo: completouse cun
total de 18 vehiculos, entre os
que se incluiron os modelos
cee’d ISG, Hibrido ¢ Soul,
entre outros.

lasicos en
Portugal

vehiculo  historico
sera protagonista no
mes de marzo (os
dias 28 e 29), o lugar
de reunion: Braga. O
recinto que acollera 6s vetustos
automobiles estara situado no par-
que de exposicions da cidade por-
tuguesa.

O Salén Topos&Classicos -ou
I Salon de Automobiles e bicicle-
tas Antigos de Braga- ¢ unha pro-
posta ideada pola publicacion
Topos&Classicos e desenvolta
pola empresa Classic Racing &
Motor Events.

A devandita cita —que nace co
apoio da Camara Municipal de
Braga- pretende afianzarse como
punto de referencia do sector dos
clasicos no norte do pais luso.

Cunha superficie total de
15.000 metros cadrados e tres
escenarios, 0 Salén
Topos&Classicos estara dividido
en diferentes aspectos: unha das
partes estara encamifada & exposi-
cion comercial de coches e motos
clasicas (compra-venda, restaura-
cion, recambios, museos, edito-
riais, publicacions, medios de
comunicacion, empresas de servi-

zo de asistencia, complementos,
roupa, miniaturas, etc); outra ver-
tente a salientar desta reunion sera
o mercadifio de pezas, para obter
recambios de todo tipo e un recun-
cho especial para coleccionistas e
seareiros, punto especifico para
aqueles que anden & procura de
produtos orixinais en bo estado ou
pezas historicas para restaurar. Por
ultimo esta a parte orientada ao
lecer e a participacion dos asisten-
tes: un programa de actividades
que se celebrara de xeito parello &
feira comercial e que inclue a con-
centracion de clubs, un Track Day
no circuito Vasco Sameiro de
Braga e un trofeo de slalom.



TEXTO: Brais Garcia
FOTOS: Sprint Motor

7
A firma Audi esta
estes dias dando a

cofiecer mais
detalles de
interese sobre
duas grandes
novidades da casa:
A5 e o S5 Cabrio.
Ambolos dous
modelos
comparten
caracteristicas
(convertibles,
deportivos,
confortables,
versatiles) e
ambolos dous
presentan
diferenzas que,

lonxe de mermar o

impacto da sua
pegada en
conxunto, non fai
mais que
enriquecela. Polo
que respecta ao
primeiro dos dous
-0 A5 Cabrio-
dicir que se trata
dun catro prazas
con capota de lona
que aparece no
mercado con cinco
motores ¢ unha

feitura destinada a

ofrecer o mellor
servizo posible en
multiples
circunstancias
(volvemos a
cuestion da
versatibilidade).

A ceo aberto

semade, salienta
por un tren de roda-
xe dindmico e un
amplo abano de
equipamentos
opcionais que en boa medida
amplian as suas posibilidades
de mercado: cobren un amplo
espectro de demanda por parte
da clientela potencial. Segundo
informa a casa Audi, o modelo
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estara a disposicion dos searei-
ros neste segundo trimestre de
2009.

Mais potente e mais depor-
tivo (tal e como indica a letra S
que acompafla ao nome do
modelo), o S5 Cabrio de catro
prazas ¢ un exemplo mais de
equilibrio e axuste entre dous
conceptos que a priori seme-
llan antagonistas: a potencia e

a rendibilidade. O S5 vai nesta
lifia incorporando unha motori-
zacion V6 de tres litros sobrea-
limentado de novo desenvolve-
mento, incluindo unha poten-
cia de 333 cv que lle permite,
entre outras cousas, achegar
unhas prestacions que Audi
non dubida en cualificar de
“insuperables”.

No que atinxe as caracteris-

ticas da capota, a casa xermana
opta unha vez mais polo clasi-
cismo pero cunha ollada firme
ao futuro e a modernidade
incesante en constante proceso
de renovamento. Esta é preci-
samente a lifia do A5 Cabrio,
que reforza coa sua lona clasi-
ca a vez que lixeira (desprendi-
da de todo o que non sexa tra-
zado puro) a sua aposta a prol
do dinamismo. Mais en detalle,
dicir que a capota € cen por cen
automatica e que apenas preci-
sa de 15 segundos para abrirse.
De xeito opcional, a casa Audi
achégalles aos seus clientes
unha cuberta acustica cunha
capa intermedia de escuma
illante, que minimiza o ruido
do vento até pdrse nun nivel
propio de berlina. Unha vez
pregada, a capota do A5 Cabrio
ocupa pouco espazo: tanto ¢
asi, que a capacidade do male-
teiro apenas se ve alterada e
fica nos 320 litros. Non pode-
mos esquecer falar dos moto-
res, o A5 Cabrio vén con 5
motores (tres gasolina e dous
diésel) -de 180 cva265cv-eo
S5 Cabrio trae un 3.0 TFSI con
333 cv. Todos os motores dis-
poiien de inxeccion directa,
turboalimentacion para os TDI
e os gasolina de catro cilin-
dros. Dicir que a motorizacion
3.0 TFSI posue sobrealimenta-
cion por comprensor e, segun-
do o motor, cambio manual,
multitronic ou S tronic de sete
velocidades. Cémpre engadir
que as version mais potentes
levaran traccion integral quat-
tro; as rodas son de aluminio
de 17 polgadas. Estes modelos
contan co Sistema Audi Drive
Select, regulacion adaptativa
para os amortecedores e direc-
cién dinamica (estas duas ulti-
mas achegas son opcionais).
En canto ao equipamento,
salientar diversos elementos: o
mecanismo de achegamento
automatico do cinto, sistemas
de asistencia e funciéons como
a calefaccion para a zona da
cabeza, MMI de ultima xera-
cién con tecnoloxia de navega-
cion e Infotainment, Bang &
Olufsen Sound System. Audi
apunta xa o prezo de saida,
este ¢ de 45.600 euros tanto
para as version 2.0 TFSI de
180 cv e caixa de cambios mul-
titronic coma para a version
con caixa de cambios manual
do 2.0 TFSI de 211 cw.

www.terremotocompostela.com

Tel. 981 561 302
Santiago de Compostela
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O Director
Xeral de Opel
Espaia, visitou
as instalacions

de
Composmotor

Outra volta ao
Berlingo: novo
Combi Mixto

Renault
Megane R.S.:
sonoridade
deportiva

director xeral de Opel

Espana, Juan José

Lillo, finalizou a sua

estancia en Galicia cun-

ha visita as instalacions
de Composmotor, concesionario
Opel na capital galega.

Acompaifiado polo director de
marketing e vendas de Opel, Vicente
Adrian, o dia anterior participaron
en Santiago nunha cea de traballo cos
xerentes da rede Opel de Galicia na
que abordaron distintos temas refe-
rentes a situacion actual do automo-
bil.

Xa en Composmotor, Juan José
Lillo estivo acompaiiado por José
Caride Cortizo, propietario do
GrupoMoyvesa 6 que pertence a con-
cesion composteld, o conselleiro
delegado do Grupo Andrés Caride,
o director xeral Martin Moya ¢ o
xerente da concesion Composmotor
José Outeiral.

hega aos concesionarios a
ultima version Citroén do
Novo Berlingo, o Combi
Mixto Longo. Estamos
perante un vehiculo
dobremente compatible: por unha
banda teremos a amplitude dun com-
bi en canto a espazo para pasaxeiros;
pola outra, un considerable volume
de carga (2,4 m3, convertibles en
3,35 m3 cos asentos abaixados).
O novo Berlingo conta cun motor
1.6 HDi 90 e achega de serie multitu-
de de equipamento: airbag de condu-
tor, direccion asistida variable, ABS
con repartidor electronico de freada,
4 freos de disco, axuda a freada de
urxencia, portas traseiras batentes
asimétricas, porta lateral dereita
corredeira, luz na zona de carga,
regulador e limitador voluntario de
velocidade inserido no Pack Aire
Bluetooth, ar acondicionado, radio
CD MP3 con mando ao volante,
Bluetooth® e computador de a bor-
do.
O Berlingo Combi Mixto Longo
1.6 HDi custa 16.325 euros e pode
acollerse ao Plan VIVE.

oy

enault estreou no salon de
Xenebra ao herdeiro do
Mégane F1 Team R26 e
do Mégane R26.R, o0 novo
Meégane R.S.

Cun motor 2.0 | de gasolina 16v
Turbo de nova xeracion inserido nun-
ha caixa de velocidades manual de 6
marchas , este Mégane achega unha
potencia de 250 cv a 5.500 rpm e un
par de 340 Nm desde 3.000 rpm, 20
cv mais que o Mégane R26.R. Este
coupé deportivo unifica o uso cotian
dun coche co extremo das stas revo-
lucions, o novo modelo da firma
francesa posue turbo twin-scroll, ele-
mento que se traduce nun 80% do par
dispoiiible dende 1.900 rpm.

Compre salientar a actstica do
motor Renault Sport 2.0 T, verdadei-
ra sonoridade deportiva nos intres de
aceleracion.

Feira do
Automobil
Antigo e de
Ocasion en

Pontecesures

V Feira do Automobil

Antigo e de Ocasion

arrinca o dia 4 de abril;

durante dous dias (4 ¢ 5)

Pontecesures acollera
unha mostra de vehiculos que permi-
tiran observar o paso do tempo a tra-
vés destas maquinas concebidas para
viaxar. Amais disto, esta feira ache-
gara unha grande oferta de compra-
venda de modelos seminovos, unha
ampla gama de recambios dirixidos
ao mundo dos clasicos e a opcion de
achegar solucions a aqueles que pre-
firen restaurar antes que mudar de
coche.

Tras deste evento atopamos ao
Concello de Pontecesures que quere
lembrar a primeira volta na que o
municipio pontevedrés abriu as por-
tas dunha cita destas caracteristicas,
falamos do ano 1925.

A Feira do Automobil sera de bal-
de e estara situada na zona do porto
da vila fluvial, cunha superficie que
se estendera ao longo de 3.000 m2 e
que estara dividida en tres areas: por
unha banda a zona de vehiculos cla-
sicos (con xoias como: un Corvette
Stingray de 1964, un Jaguar XK 120
DHC de 1954 ou un Jaguar E Type
Coupé de 1962), coches de competi-
cion (salientar: un Férmula 1 réplica
do equipo ING Renault e un Porsche
996 GT3 RS) mais un mercadifio de
pezas e recambios; outra zona sera a
destinada a vehiculos de ocasion
(Mercedes, BMW, Smart, Mini...) e a
terceira area sera a encamiflada a
actividades paralelas (na xornada do
sabado unha concentracion de motos
clasicas e exhibicions de Kkarts, o
domingo sera a quenda dos vehiculos
historicos cunha mostra organizada
polo Club Galego de Automobiles
Antigos).
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Educando en Galicia

as galegas e os galegos
do seculo XXI

galescola

rede galega de escolas infantis

99 novas escolas publicas espallodas por todo o pais VICEPRESIDENCIA

29 milldns de euros de investimento e ggo novos postos de traballo T XUNTA DE GALICIA
-
5.490 novas prazas para nenos e nenas de o @ 3 anos DA IGUALDADE E DO BENESTAR
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A marca Volkswagen vén de
presentar novidades nas berli-
nas Passat CC e Jetta.

Indo por partes, en canto ao
Passat CC 1.8 TSI 160 cv: dicir
que a casa xermana tenlle inseri-
do a este modelo un cambio
DSG de 7 velocidades, un deta-
lle que fard que -esta berlina
premium con ar deportivo-
achegue un par motor de 250
Nm entre as 1.500 e as 4.200
rpm significando isto unha velo-
cidade punta de 220 km/h e
unha aceleracion de 0 a 100 de
tan s6 8,5 segundos. Salientar do
Passat algo ben interesante en
canto a consumos mais emi-
sidns, a union do cambio DSG
de 7 velocidades ao TSI 1.8 con-
sume 7,3 litros aos 100 km en
ciclo combinado, emitindo 172
g de CO2.

Se falamos do Jetta, compre

Passat CC e Jetta
con novidades

sinalar que este modelo estrea
un Kit Deportivo de Volkswagen
Individual (isto ¢é, ofértase de
xeito opcional), o devandito
paquete achega: parachoques
traseiro na mesma cor da carro-
zaria, pinas de aliaxe de 17 pol-
gadas, modelo Avignon con 2

opcions de acabado (Prata
Sterling ou Prata Titanio).

Os prezos ficarian da
seguinte maneira: o Passat CC
1.8 TSI 160 cv con DSG de 7
velocidades custara 35.240
euros e o Kit Deportivo do Jetta
1.090 euros.

Gas Gas TXT
Racing Raga 2010

as Gas Motos
lanza unha nova
edicion limitada
réplica da motocicle-
ta coa

queAdam Raga

participara nos vindei- ‘\
ros campionatos do '
Mundo ¢ de Espafia
de trial, este ulti-
mo comezou a fin
de semana pasa-
da en Ibiza
(Baleares).
Tratase da Gas
Gas TXT
Racing Raga

cam-

2010, unha mon- piona,
tura que destaca ¢ dunha
moito a nivel axilidade

e lixeireza
case imposibles
de superar.

Gas Gas servira esta réplica
con catro motorizacions monoci-
lindricas de 125, 250, 280 e 300
centimetros cubicos.

visual —chasis e plas-

ticos combinados en
negro e dourado— e que mellora,
se cabe, a dltima version desen-
volvida, ofrecendo ao gran publi-
co a posibilidade de posuir unha
moto con especificacions de

_Brea
CASION

CIUDAD DEL TRANSPORTE, C/B - BLOQUE 2
POLIGONO DEL TAMBRE, SANTIAGO. TELF. 981 55 77 00

www.grupobrea.com

[PINANCIACION AL

98"

HASTA 36 MESES
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Ferrari CALIFORNIA

TEXTO E FOTOS:
Ray Mosquera

obranceiro Centro
de Estilo Pininfarina
ten sido o responsa-
ble do desefio do
Ferrari California. A
aerodinamica € a principal premi-
sa, o frontal é toda unha homena-
xe ao modelo 250 GT. Xusto por
enriba, ao capo ténselle engadido
unha entrada de ar co gallo de osi-
xenar ao motor, toda esta zona
frontal ¢ un dez por cento mais
baixa que os ultimos modelos de
Maranello, o que ten contribuido a
que o coeficiente aerodindmico se
situe en 0,32 Cx.

A zaga mais os laterais contan
con numerosos elementos que axi-
fla nos lembran que estamos
perante un vehiculo deportivo de
pura cepa. Os elementos mais
salientables son o difusor de ar e
as catro saidas de escape.

En Ferrari tefien traballado ben
duro para crear ao devandito
modelo, xa que non € coma o res-

A herdanza de Ferrari ¢ inigualable
en canto a prestixio e tradicion. Por
1so todos os Ferrari continuan o
legado glorioso da marca, o novo
Ferrari que chega agora non ¢ unha
excepcion. Na superficie, a
carrozaria loce un desefio moi
actual. Por unha banda, a toma de ar
do capo procede do Ferrari 250

California clasico, o mesmo
acontece coa grella dianteira e coas
elegantes tomas de ar laterais,
situadas nos alicerces.

to de convertibles que temos visto
da marca italiana, sendn que este
—por primeira vez- achega un teito
rixido retractil. Esta accionado
mediante un sistema automatico e
so tarda 14 segundos en encartar-
se dentro do maleteiro: € moi pou-
co tempo. A xeito de medida de
proteccion -en caso de envorque-
ten detras dos asentos uns arcos
que se despregan de maneira auto-
matica en 190 milisegundos, isto
no caso de haber risco de envor-
que.

O interior pode ter duas confi-
guracions. Unha cuns peque-
nos asentos traseiros e
fixacions

B 1

T

~

Prestixio e
tradicion

Isofix para cadeiras de cativos, a
outra resérvase de xeito exclusivo
ao transporte de equipaxe. Con
calquera das ditas configuracions
existe a posibilidade de abater o
panel que separa o maleteiro do
habitaculo, asi poderanse trans-
portar de maneira doada obxec-
tos longos. O volume do
maleteiro ¢ de 340 ’
litros, co teito

sobre a

—~
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carrozaria ¢ de 240 (no caso de
atoparse o teito encartado).

O volante ¢ o dun monopraza
de Formula 1. Existe un mando
manettino desde o cal se
controla a
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na sua totalidade en aluminio

PRESENTACION

A carrozaria e o chasis estan realizados

xestion de funcionamento da
caixa de cambios, tamén o control
de estabilidade (CST), o de trac-
cion (F1-Tyac) mais o axuste da
suspension de dureza variable
(SCM, acronimo de
Magnetorheological Suspension
Control System), isto acontece se
esta montada a opcion. Os amor-
tecedores desta suspension posten
un fluido cunha viscosidade que
muda cando se lle aplica

un campo

magnético.

Unha marca lendaria coma
Ferrari, sempre respectou a sta
historia e as suas orixes case de
maneira firme. Con todo, moitas
veces, hai que “traizoar” ao propio
pasado. Isto ¢ mais ou menos o
que lle ten acontecido co
California. E o primeiro Ferrari de
ria en achegar un motor V8 de
inxeccion directa en posicion
dianteira. Os seus numeros en
canto a consumo son aceptables: o
seu consumo medio homologado
¢ 13,1 1/100 km, unha cantida-
de moito mais baixa que
en calquera outro
Ferrari actual-
mente a4
venda.

0 volante é o dun monopraza de Férmula 1
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0 California é o primeiro Ferrari de ria en achegar un motor V8 de inxeccion directa en posicion dianteira

Pofiamos un exemplo: o Ferrari
F430 Spider con 490 cv gasta 18,3
1/100 km.

O devandito propulsor ten
unha cilindrada de

4.297 cm3, unha potencia maxima
de 460 cv a 7.750 rpm e un par
motor de 485 Nm. Todo este con-
xunto de datos e numeros tamén
se poden traducir do seguinte xei-
to: estamos a falar dun automabil
cunha potencia especifica de 107
cv por litro.

Este motor vai relacionado
cunha caixa de cambios de dobre
embrague con sete velocidades,
levas F1 mais transmision: tanto
automatica coma secuencial. Este
tipo de cambios postien a particu-
laridade de teren duas marchas
seleccionadas simultaneamente,
co que a operacion de cambio de
marcha é moito mais rapida e as
rodas nunca deixan de recibir for-
za do motor. A caixa de cambios
ten, polo menos, dous programas
de funcionamento: un manual —no
que o condutor ten que seleccio-
nar as marchas (mediante unhas
levas situadas no volante)- e outro
automatico.

Amais, este coche leva un sis-
tema de control de saida, que per-
mite ao California acelerar de cero
a cen en menos de 4 segundos. O
control de saida encargase, mais
polo miudo, de garantir a mellor
aceleracion transferindo o maxi-
mo numero de par a través das
rodas sen que estas patinen.

A carrozaria e o chasis estan
realizados na sua totalidade en
aluminio, co obxectivo de reducir

a0 maximo o peso final do vehi-
culo. Asi, o California ten un peso
en baleiro de 1.630 kg. Pola sua
parte, no mecanismo de freada
recorrese a uns freos de disco car-
bo-ceramicos de 390x34 mm nas
rodas dianteiras e 360x32 mm nas
traseiras. A carrozaria pode ir pin-
tada en 12 cores diferentes e unha
nova tonalidade de azul (Azzuro
California), creado de maneira
especial para o lanzamento deste
modelo. Hai 14 tonalidades de
coiro para o interior.

Entre outros elementos, o
Ferrari California tera: faros de
dobre xenon, pilotos traseiros de
diodos, navegador con disco duro
e pantalla tactil de 6,5”, conexion
USB, Bluetooth e conector para
reprodutores iPod. Na listaxe de
opcions hai un sistema de ilumi-
nacion adaptativa, unha suspen-
sion de dureza variable (SCM),
asentos con regulacion eléctrica
con estrutura de magnesio ou
unha camara de aparcamento
situada na parte traseira da carro-
zaria.

As pinas que ten de serie son
de 19” de diametro, ainda que —de
xeito opcional- poida ter unhas de
20> fabricadas en aluminio forxa-
do, uns 11 kg mais lixeiras que as
de serie.

O Ferrari California xa ten
prezo: 197.205 euros, con impos-
tos e transporte incluidos.
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Desta volta, tivemos o pracer de
probar —para n0s mesmos mais
para os lectores de Sprint Motor-
ao irman pequeno do Audi Q7,
todo grazas 4 xentileza do
concesionario Brea Herves de
Santiago de Compostela.

Mais polo miudo,
experimentamos coa version
equipada cun motor 2.0
Turbodiésel de 170 cabalos e
caixa de cambios de seis
relacions. Esta € a version
mecanica basica; con todo, ¢ se
cadra a mais recorrida desde un
punto de vista comercial.
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devandito modelo
achega o cofiecido
diésel common rail
de dous litros, que
rende 170 cabalos
de probada eficacia e fiabilida-
de, amais da transmision 4as catro
rodas.

Sen proporcionar unhas
prestacions de infarto, este pro-
pulsor move con soltura os 1.700
quilos que pesa o Audi Q5. Mais
abraiante resulta a sua axilidade
en estradas reviradas (mais pro-
pias dun turismo que dun SUV)
onde o centro de gravidade e o
peso total € ben superior.

Acelera de cero a cen quilo-
metros por hora en menos de dez
segundos, superando os 200 por
hora de velocidade punta. Mais
que abondo atendendo as actuais
limitacions de velocidade.

No referente 6s consumos, €
sinxelo non superar os oito litros
de gasoleo por cada cen quild-
metros percorridos, agas que
pensemos en aproveitar a0 maxi-
mo as posibilidades do propul-
sor. Neste ultimo caso, poderan-
se superar os dez litros.

En canto ao propulsor, sina-
lar que € elastico dabondo por
enriba das 1.600 revolucions -
onde xa actia o turbocompre-
sor- estirando de xeito doado
até superar as 4.500 revolu-
cions, o que supon que non
haxa que valerse con frecuencia
do cambio de marchas. Dicir
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deste ultimo que ten moi ben
estudado a graduacion das suas
seis relacions, sendo o tacto
desta caixa de cambios agrada-
ble e preciso.

Unha freada potente arre-
donda un conxunto tremenda-
mente dinamico atendendo a sta
presenza e peso. Emporiso, as
traxectorias son moi fieis as
indicacions do volante e a preci-
sion supera & de outros SUV.
Neste caso, as inclinacions de
carrozaria -tipicas deste tipo de

>> Unha freada
potente

arredonda un
conxunto
tremendamente
dindmico
atendendo & suUa
presenza e peso

vehiculos- desaparecen case por
completo.

Todo isto ¢ meritorio de xei-
to especial se temos en conta
que non se perde a comodidade
de marcha agardada nun modelo
Premium.

A relacion entre axilidade
dinamica e confort de marcha ¢
sobresainte. Para quen queira
mais prestacions, existe a posibi-
lidade doutra version turbodié-
sel: tres litros de cubicaxe, 240
cabalos e mais de 500 Nms de
par.

Tamén se comercializa unha
version con propulsor de gasoli-
na denominado 2.0 TFSI que,
con turbocompresor e inxeccion
directa, desenvolve 211 cabalos
aproveitados cunha novisima
caixa de cambios de dobre
embrague e sete relacions.

Rematamos coa avaliacion
dinamica, conclusion: que nin-
guén agarde que o Audi Q5 se
desenvolva fora da estrada coma
un todoterreo puro. Os milagres
non existen... nin os pneumati-
cos, nin a suspension, nin as
alturas libres ao chan son as
mais axeitadas para isto. Amais,
o0s excepcionais acabados da sua
fermosa carrozaria non son
sufridos dabondo para introdu-
cirmonos no monte con ledicia.

Tratase dun excelente todo-
camirio. Engadir que este Audi é
perfecto tanto para presumir
coma para un uso cotian.
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1als dinamico
e elegante

>> O interior,
tampouco
decepciona,
segue estando a
un altisimo nivel:

ben de acabados,
ben de
equipamento e
de capacidade
interior

Xa que estamos a avaliar a
sua carrozaria, compre salientar
unha moi boa presenza, tipica da
marca dos catro aros. O ar de
familia ¢ inconfundible pero cun
poderio reforzado.

Se ollamos cara a estética,
esta lémbranos a un Audi A4 que
practicase culturismo: estd moi
musculado e a sua altura non ¢
excesiva. De feito, ambolos dous
parten do mesmo chasis inicial
para o seu desenvolvemento.

A 8\
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As dimensions do Audi Q5
son: 4,63 metros de longo por
1,88 de ancho e s6 1,65 de alto.
A sua estrutura esta moi ben pro-
porcionada, non semella tan
grande coma ¢é realmente. A cali-
dade dos acabados da carrozaria
¢ de primeira categoria, subli-
flando a grande grella dianteira
mais as Opticas, coa vangardista
tecnoloxia LED.

Xa no interior, tampouco
decepciona, segue estando a un
altisimo nivel: ben de acabados,
ben de equipamento e de capaci-
dade interior. A un extensisimo
equipo de serie, séguenlle multi-
ples opcions de persoalizacion;

Via La Cierva, 90. Pol. Ind. del Tambre

15890 Santiago de Compostela « A Corufia

iso si, pasando por caixa.

De certo, temos dispoiiible
un Q5 dende pouco mais de
40.000 euros, mais poderemos
superar os 60.000 euros de prezo
final a base de incorporar equi-
pamento opcional. Non € que
sexa mais caro que a competen-
cia, sendn que nos vehiculos
Premium as custosas posibilida-
des estan a orde do dia. Por citar
algunha das opcions (por outro
lado moi practicas e recomenda-
bles se temos capacidade econo-
mica ) son: o control de veloci-
dade adaptativo ACC, o braking
Guard que nos advirte dunha
posible colision, o Side Assist
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que controla os angulos de
vision mortos, o Lane Assist que
fai vibrar o volante avisandonos
dun posible cambio de carril
involuntario.

O seu interior € moi amplo e
luxoso, dispon dun maleteiro de
540 litros de capacidade, coa
habitual versatilidade dos vehi-
culos de portdn traseiro e asentos
abatibles.

En resumidas contas: de
decantarmonos por un Audi Q5,
disporemos dun vehiculo atracti-
vo, dinamico e perfecto para o
dia a dia, cunha seguridade acti-
va e pasiva de primeira categoria.
Quen pode dar mais?

Fant sli] S5 B




Os concesionarios reclaman axudas directas
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CRISE

A crise no automobil

O Plan VIVE segue sen dar froitos

A patronal dos concesionarios denuncia que
perderon 10.000 postos de traballo dende que
comezou a crise. Dende Faconauto engaden
que, se as cousas seguen igual, poderian
desaparecer outros 20.000 empregos mais nos
concesionarios espafois.

-

TEXTO:
Noelia Fernandez

o caso de Galicia, a
situaciéon tamén ¢
preocupante para o
sector. Segundo as
previsions, este ano
teran unha rendibilidade de menos
do dous por cento. Un resultado

que levaria 6 peche de moitos con-
cesionarios.

A caida das matriculacions
pasa factura Os concesionarios
espafiois. A sta patronal afirma
que, dende que comezou a crise,
xa perderon 10.000 postos de tra-
ballo. Estiman tamén que 6 longo
deste ano, poden desaparecer
outros 20.000 empregos.

As previsions para o sector en
Galicia tamén son negativas. No
ano 2007 os concesionarios gale-
gos venderon 81.000 coches
novos. O ano pasado, esa cifra
situouse nas 61.000 unidades. E
para este exercicio, agardase ainda

un descenso maior nas vendas. Asi
nolo manifestaba o director xeral
do Grupo Brea, Pedro Hervés:
“No ano 2009 a proxeccion apun-
ta a 50.000 unidades novas e a
unha rendibilidade que estimamos
que sera dun menos dous por cen-
to sobre a facturacion. Con estas
cifras habera moitos concesiona-
rios que non poderan aguantar
unhas perdas tan cuantiosas. Isto
implicaria o peche duns e a aplica-
cioén de EREs noutros”.

Para recuperar as vendas no
sector, dende os concesionarios
demandan que haxa axudas direc-
tas para incentivar a compra de

. I
>> De nada

serve que lle
inxecten cartos 0s
fabricantes se por
outra banda non
realizan un plan
para reactivar as
vendas nos
concesionarios

- y

coches novos. Pedro Hervés asi
nolo manifestaba: “De nada serve
que lle inxecten cartos 6s fabrican-
tes se por outra banda non realizan
un plan para reactivar as vendas
nos concesionarios. De non ser
asi, tal e como estan as cousas nes-
tes momentos, verémonos aboca-
dos a poiler en marcha os nosos
propios EREs nos concesiona-
rios”.

En todo o pais, os concesiona-
rios acumulan na actualidade un
stock de 400.000 vehiculos.

Por outra banda, ante a mala
situacion que nestes momentos
atravesa O sector, as empresas
galegas de automocion presenta-
ron 40 proxectos para optar ds axu-
das do Ministerio de Industria. Se
se chegasen a aprobar todos estes
proxectos estas propostas suporian
un investimento de 315 millons de
euros.

“De nada serve que lle inxec-
ten cartos 6s fabricantes se por
outra banda non realizan un plan
para reactivar as vendas nos con-
cesionarios”

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Cofetoria
eHhranza

Montero Rios, 39 « SANTIAGO
Teléfono 981 593 636

Tuning o maniemenio do oy automaobil
Banchar Frooe T, Robondad de Conpo. Baniiage

{Tenemos el bocadlllo

que mas te gustal

Rosalia de Castro, 23 - Esq. Montero Rios
Teléfono 981 590 538

Bocadillos
Sandwichs
Hamburguesas

y Pollos Asados

moto
93

VENTA Y REPARACION DE MOTOCICLETAS,
SCOOTERS Y CICLOMOTORES

CEPEDA - OZA (TEO)

T 981 807 027 « M 696 936 272
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ENTREVISTA

Natividad Gonzalez Laso

comisionada para a Sequridade Viaria de Galicia

“"Queremos rebaixar

nun 40% os sinistros

mortais nas estradas’

Falamos de algo tan importante como salvar vidas a pé de rua con Natividad Gonzalez
Laso, comisionada para a Seguridade Viaria de Galicia da Conselleria de Politica Territorial

Por forza, elaborar
unha entrevista sobre
trafico nun dia de
temporal ten que
marcar dalgin xeito
o rumbo da
conversa. E asi foi:
unha boa parte das
preguntas que dende
Sprint Motor lle
fixemos a Natividad
Gonzalez Laso,
comisionada para a
Seguridade Viaria de
Galicia, xiraron
arredor do que facer
e do que non facer
nun dia de
condicions
climaticas adversas.
Con todo, o que vale
para unha xornada
asi vale para
calquera outra do
ano: compre ser
responsable e non
subirmonos ao coche
a lixeira. A xuizo da
nosa entrevistada,
rebaixar o numero de
sinistros nas estradas
¢ unha cuestion que
nos atinxe a todos e
todas e que esixe
reflexion, ao fin e ao
cabo estamos a falar
de salvar vidas.

; Unha entrevista de Sonia Pena
FOTOS: Sprint Motor

s tempos do aplauso

social para quen

chega mais rapido a

un destino deben

rematar xa, sostén

Natividad. Neste senso, o seu

obxectivo xenérico ¢ facer das

estradas galegas un lugar mais

seguro. O obxectivo mais especi-

fico: acadar para os vindeiros

anos unha reducion de até o 40%
na cifra de sinistros mortais.

Para Natividad Gonzalez,

canto mais comprometidos e
informados esteamos, mais
opcions habera de éxito. Ao cabo,
engade, un cidadan informado ¢
un cidadan mais seguro.

Sonia Pena: Hai duas inicia-
tivas deste Goberno respecto a
Seguridade Viaria que chama-
ron especialmente a atencion: o
Noitebus e a campaiia Faite ver.
En canto 4 primeira proposta,
que conclusiéns podemos
extraer?

Natividad Gonzalez: Son ini-
ciativas que forman parte do
Plan Galego de Seguridade

-,

Viaria posto en marcha en 2006 e
constitien un conxunto de actua-
cions que van dirixidas a acadar
unha reducion de até un 40% nos
sinistros mortais. A campana
Noitebus vai encamifiada a nosa
mocidade, tratase de dar unha
alternativa segura a un dereito
que temos as persoas: O NOSO
tempo de lecer. Esta é unha
opcion moi viable, polo modico
prezo de dous euros os nosos
fillos teran a posibilidade de des-
prazarse durante a noite en dis-
tintas lifias. Hai que sublifiar que
se produciu unha ampliacion de

buses -até 175- e o balance é
positivo: multiplicouse por tres o
numero de usuarios desta alter-
nativa. Arredor de 400.000
MozZos e mozas xa empregaron
este medio, o que amosa que
habia demanda e era algo preci-
so. As empresas, os concellos e as
familias estan encantados coa
iniciativa.

S.P.: Se queremos informar-
nos sobre os horarios?

N.G.: Para iso compre consul-
tar a nosa web, a da Conselleria
de Politica Territorial e Obras
Publicas e Transportes



>> E preciso que
reflexionemos

sobre as

condicions nas
que viaxamos e
con quen
Viaxamos

(www.cptopt.xunta. es/portal), ai
atoparemos os horarios e as
rutas das linas. A dia de hoxe,
non supon dificultade ningunha,
pois a xente moza estd ben fami-
liarizada co uso destas ferramen-
tas.

S.P.: A campaiia Faite ver é
moi importante, atendendo a
cantidade de pedns que circu-
lan polas nosas estradas tanto
pola noite coma en condiciéns
de mala visibilidade didrna.
Amais da entrega de chalecos
estase sensibilizando 6s peons,
sobre todo maiores, da impor-
tancia de seren vistos?

N.G.: Nos entendemos que
unha cidada ou un cidadan infor-
mada/o é un cidadan mdis segu-
ro. E a segunda vez que se fai esta
campariia e, se ollamos os datos,
de certo veremos que o pasado
ano case se reduciu a metade o
numero de vitimas por atropelo.
En troques, no mes de xaneiro
unha porcentaxe importante dos
incidentes tivo que ver con vehi-
culos que arrolaron a peons, o
que quere dicir que non debemos
baixar a garda, senon o contra-
rio. Neste senso e coa axuda do
persoal dos nosos centros de sau-
de, que tefien moita autoridade a
hora de concienciar sobre saude
e seguridade, estivemos a promo-
ver o uso de chalecos reflectores
por toda a xeografia galega. No
rural estas practicas resultan
especialmente importantes -
tamén nas dareas metropolitanas-
xa que as vias non tefien beira-
rruas, hai pouca iluminacion,

circulan menos vehiculos, etc. As
persoas estan mdis preocupadas
de ver por onde caminian que en
facerse ver. En definitiva, tratase
con esta camparia de incorporar
e distribuir de balde elementos
reflectores para que nos decate-
mos da importancia de sermos
vistos. Tratase diso: de facérmo-
nos ver.

S.P.: Como foron as cifras
do 2008 en canto a sinistros de
trafico con respecto 6 ano ante-
rior?

N.G.: Podemos dicir abofé,
que 2008 -ainda que achega un
numero importante de vitimas
mortais por accidente (198 en
total)- de compararmolo coa ten-
dencia xeral da ultima década,
foi relativamente un bo ano: hou-
bo unha reducion importante no
ambito de Esparia (arredor dun
20%) e, no caso de Galicia fomos
quen de mellorar esa cifra en
case cinco puntos mdis. E dicir:
nos, con respecto ao 2007 e co
esforzo de toda a poboacion (fun-
damental co seu apoio as medi-
das que poriamos en marcha),
puidemos superar unha lifia que
non eramos quen de deixar atras
dende os anos setenta, que ¢ a
dos 200 falecidos nas estradas.
Era unha lifia case psicoloxica,
emporiso estamos seguros de que
a posta en marcha do Plan mais
a concienciacion da sociedade
foron e son factores importantes
a hora de acadar o éxito. Con
todo, o obxectivo primordial no
que seguiremos a loitar é o de
chegar a unha reducion do 40%.
Se ollamos cara atras e facemos
balance, en 2008 acadaronse o
75% destes obxectivos, mais 0s
sinistros son unha cuestion que
depende de cada un de nos e das
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circunstancias nas que nos ato-
pemos: ben se imos conducindo,
ben se viaxamos de pasaxeiros,
ou ben se imos a pé.

S.P.: Os motoristas estan
preocupados cos quitamedos.
Que mensaxe lles pode transmi-
tir?

N.G.: Todas as actuacions do
Plan Galego queren chegar ao
conxunto da poboacion.
Constame que os motoristas se
amosan preocupados, ainda que
tamén é certo que en menor
medida a dia de hoxe, xa que ven
que estamos a porier barreiras
axeitadas de proteccion, unha
circunstancia que sen ser ideal,
corrixe con moito o que aconte-
cia en 2005, un ano no que non
habia en Galicia un so metro de
estradas con estas instalacions
de proteccion para motoristas.

Neste senso, compre salientar
que se estd a porier en Xogo un
orzamento importante de 4,3
millons de euros encaminiado -
entre outras medidas- a adapta-
cion de arredor de 2.000 quilo-
metros da nosa rede autonomica.

O noso compromiso non dei-
xa fora a ningun colectivo.
Arestora, podeo comprobar cal-

quera, xa estan corrixidos 550
quilometros da nosa rede. Porén,
de aqui en adiante o obxectivo é
incorporar nas estradas estas
medidas de adaptacion. Eu
tamén terio que dicir unha cousa:
debemos mellorar a seguridade,
pero este traballo -tanto pola
nosa parte coma por parte da
sociedade galega enteira- non
nos exime de respectar as normas
de velocidade. Medidas de segu-
ridade para motoristas: si, medi-
das de seguridade para o conxun-
to da sociedade: si... pero res-
pecto as normas, tameén. Coido
que debemos de facer fincapé
neste punto.

S.P.: Que habitos cre que
deberiamos corrixir os/as con-
dutores/as galegos/as?

N.G.: Temos unha sociedade
na que todos imos a correr, temos

moita présa, todo o mundo ten
moitas cousas que facer ao longo
do dia e semella que ese apuro
que levamos non nos deixa moito
tempo para reflexionar sobre o
traslado en si mesmo e as suas
circunstancias. Hai que superar
isto: a teima social de felicitar ds
persoas que cheguen antes aos
seus destinos e a toda costa, non

respectando os sinais, pasando
por enriba dos restantes conduto-
res, etc. O mellor condutor non é
0 que corre mdis, tampouco é
campion ningun ese usuario das
estradas que se aproveita dos
demais. Hai que rachar co aplau-
so social que celebra estas con-
dutas, eu aposto por un rexeita-
mento claro. No noso traslado
cotian ao lugar de traballo temos
que saber o tempo que nos vai
levar; a isto haberia que engadir-
lle as posibles inclemencias do
tempo que nos poden acomparnar.
Isto temos que sabelo a nivel pri-
vado, individual, e tamén no eido
das empresas. Cando temos un
amigo ou comparieiro que se
gaba en publico dese tipo de acti-
tudes, debemos chamarlle a refle-
xion e lembrarlle que nas estra-
das non so circula el ou ela,
senon que circulamos todos. Non
é xusto que pola falta de respon-
sabilidade de algiins condutores -
ou por esta meta que eles mesmos
se marcan- poidan provocar a
sua propia morte, a dos seus
familiares ou amigos, ou das per-
soas coas que se cruzan polo
caminio. Isto debemos rexeitalo
entre todos.

S.P.: E a xente nova, que
pode facer a prol da segurida-
de?

N.G.: Creo que tamén debe-
mos pedirlles ds rapazas e rapa-
ces que actuen neste senso de xei-
to colectivo, animandose uns aos
outros a buscar alternativas, que
as hai. Por exemplo: se temos
preto a un amigo ou amiga que
consideramos que non estd en
condicions de conducir, compre
impedirlle que conduza. Non se
trata s de concienciar, ou de
achegar unha serie de consellos
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que acontece no mundo

do motor galego visite

a nosa paxina web
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pola sua parte, senon tamén de ir
alén diso. Cando digo estas cou-
sas, a xente moza dime que é case
imposible convencer a un condu-
tor nestas circunstancias, facerlle
ver que non estd en situacion de
levar o seu coche. Se tes amigos e
lles queres, tes a obriga de procu-
rarlles alternativas. Non debe-
mos deixalo estar e ollar cara a
outro lado. Un accidente nas
estradas —e nestas condicions- é
de certo estupido e traxico.
Volvemos ao de antes: esta mdis
que demostrado que case o
noventa por cento dos sinistros se
puideron ter evitado, ben sexa
por descoidos ou por non cum-
prir coas normas minimas de
seguridade. O outro dia, sen ir
madis lonxe, vimos no balance de
xaneiro que nove das quince per-
soas que finaron non levaban a
proteccion basica.

S.P.: Na pregunta anterior
falamos de mozos/as. Agora é a
quenda dos mais pequenos, os
futuros condutores. Estase a
traballar no eido da conciencia-
cion dende o ensino?

N.G.: O Plan Galego abran-
gue iniciativas conxuntas con
outras consellerias. Por exemplo,
dende a Conselleria de Educacion
estan a levarse a cabo iniciativas
nas escolas de concienciacion en
seguridade viaria. Isto é impor-
tantisimo, porque 0s nenos mes-
mos, logo das sesions de aprendi-
zaxe que se lles achegan convér-
tense en mestres perante as suas
Sfamilias, lembrandolles aos seus
pais o que se cadra esqueceron da
época en que se preparaban para
a obtencion do  permiso.
Pensemos nunha cousa: se nos
Jfogares, no eido familiar, xa esta-
mos case todos mentalizados da
importancia de fornecer aos cati-
vos das mellores condicions de
seguridade, arredandoos dos
enchufes ou de calquera outra
cousa que poida supor perigo, por
que non o iamos facer no ambito
dos vehiculos?

S.P.: Nos vehiculos e nas
estradas ainda con mais
razon...

N.G.: Exacto, con mdis razon

ainda nos coches.
Asemade ten en
conta isto: un de
cada catro nenos
falecidos en acci-
dentes non leva-
ban medidas de
seguridade. Volvo
ao que dixen
antes: non se trata
de meternos no
coche e arrincar, é
preciso que refle-
xionemos sobre as

/

>> Os tempos do
aplauso social
para quen chega
mais rapido a un
destino deben
rematar xa

\

seguridade
viaria.
Sempre se
pode facer
mdis, pero
realmente
o carné de
conducir é
a nosa pri-
meira
toma de
contacto
coa cues-
tion das

-
condicions — nas
que viaxamos e con quen viaxa-
mos. Dende a Administracion
podemos dar azos para facelo,
pero non serve de nada se dende
a sociedade non se colabora.

S.P.: Ten pensado algunha
iniciativa/campafia nova de tra-
fico para este ano?

N.G.: Malia que en materia
de trdfico non temos competen-
cias a nivel galego, non queremos
estar d marxe da seguridade via-
ria no ambito do Goberno. Até
onde chegamos, estamos a cola-
borar coa: Direccion Xeral de
Trdfico, a Garda Civil de Trafico
(que coopera connosco na distri-
bucion de preto de 5.000 elemen-
tos reflectores que imos comezar
a distribuir esta mesma semanay),
coas consellerias da Xunta e coas
demais institucions do Estado. A
seguridade viaria, a fin de con-
tas, € un asunto que atinxe a moi-
tas entidades e, por suposto, d
sociedade enteira. Tratase polo
tanto de acadar entre todos as
mellores condicions de traballo
conxunto para conseguir, a final
de ano, que as cifras sobre sinis-
tros nas estradas sexan o mdis
reducidas posibles. E niso esta-
mos a traballar.

S.P.: Cre que os actuais exa-
mes do carné de conducir sensi-
bilizan 6s futuros condutores
sobre os perigos que entrafia o
trafico?

N.G.: Eu creo que as autoes-
colas estan sensibilizadas coa
cuestion, cada vez traballan mais
co perfil particular dos conduto-
res e constame que se estan a
involucrar en maior grao na

y

estradas. E
posible que este mes desenvolva-
mos algunhas actividades para a
Xente que estd a piques de obter o
permiso, iniciativas principal-
mente centradas nos institutos
que se encamifian a modificar na
medida do posible os malos habi-
tos dos que en ocasions se parte.
Isto tamén é competencia das
Sfamilias, que é o escenario onde
se ten que inculcar o seguinte:

que non nacemos sendo expertos,
e que ainda nos queda moito que
aprender. Temos que traballar
todos xuntos para cambiar esta
estatistica: mdis da metade das

persoas que morreron nas estra-
das o ano pasado foron xente
moza. Hai que reflexionar non so

a hora de sacar o carné, senon
tamén a hora de renovalo. Non
todo o mundo que o renova estd
en condicions de seguir levan-
do un coche, por moito que
obxectivamente si que pareza
que o estd. A familia ten moito
que ver nisto, facendo todo o
posible por evitar que saian as
estradas as persoas que
non estan capacitadas
para conducir.

S.P.: Para un dia
como os pasados, de
temporal, algin
consello?

N . G
Prudencia, res-
ponsabilidade
e acougo.
Calquera
faceta  da
vida require
de tempo.

Madurar require tempo, e despra-
zarmonos tamén. O factor de
alerta debe estar presente de xei-
to especial nun dia coma o de
hoxe a hora de botarnos as estra-
das. E se temos algunha dubida,
compre que nos poRamos en con-
tacto coas institucions encarga-

das de achegarnos informacion,
consellos e recursos. Neste senso,
xoga un gran papel o corpo da
Garda Civil, ao que se adoita ver
como unha institucion encargada
de por multas e pouco mdis, e
nada mais lonxe da realidade: os
axentes estan para axudarnos.

Para mas informaciéon, visita alfaromeo.es,
llama al 900 2532 00 o envia “NUEVOMITO" al 5195*

* Coste sms 0,15 cent. de euro. Sélo 1 sms necesario.

Gama Alfa MiTo: Consumo mixto entre 4,8 y 6,5 1/100km. Emisiones CO2 entre 126 y 153 gr/km.

MY NEXT WEEK

APV MOTOR

C/ Isaac Peral, 4
Poligono del Tambre
Telf.: 981 53 40 57
SANTIAGO
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GamaLexus IS

por 295 € al mes”*

Entrada: 7.275,30€. 36 cuotas de 295€ y una
ultima cuota de 13925 41€. TAE 8,62%

ISF 423 cv

S250 208 cv

CENTRO AUTORIZADO LEXUS: |S ZZOd 177 cv
BREOGAN AUTOLUX

Avda. Finisterre, 331

15008 La Corufia 5 afios de garantia

www.mundolexus.com/lacoruna
The pursuit of perfection




Kangoo

polgadas, sistema de navegacion Carminat,
tecnoloxia Bluetooth, etc. Polo que respecta a
seguridade, integra de serie ESC con CSV,
ASR, catro airbags, ABS con EBV e AFU,
etc. O novo modelo, que estara a venda a par-
tir do 24 de abril, inclie duas motorizacions

en 105 cv en gasolina e mais en

diésel.

Skoda avanza
o Fabia Combi Scout

koda vén de avanzar mais novidades sobre o seu novo Fabia Combi Scout, o vehi-
culo que constituira a principal carta de presentacion da casa checa no Salon
Internacional do Automobil de Xenebra. As novidades sobre o novo modelo son
abondo graficas como para facérmonos unha idea fiable do resultado final: basica-
mente un vehiculo desefiado para romper coa tradicion de funcionalidade e economia
dos coches urbanos. De feito, a vontade de Skoda foi apostar por un novo ingrediente en xogo: a emo-
cion. O Fabia Combi Scout, concibido para acadar un equilibrio perfecto entre axilidade e robustez, vén
con catro motorizacions: duas de gasolina e duas diésel. As duas primeiras son o 1.4 litros de 86 cv (que
ofrece un consumo de 6,5 litros aos 100 km) e o 1.6 de 105 cv (cun gasto de 6,9 litros). Polo que respecta
aos diésel, dicir que integran a achega o 1.4 TDI de 80 cv (que vén cun consumo de 4,6 litros aos 100 qui-
lometros) e o motor 1.9 TDI de 105 cv (4,9 litros aos 100). Sinalar que estas duas ultimas motorizacions
poden equipar o filtro de particulas diésel (DPF). O coche, que integra no interior o tapizado especifico
Scout, vén habilitado con
pinas de aliaxe Arktos
(outro elemento propio r
da casa para o vehicu-
lo). Sinalar que o
Fabia estara dispo-
fiible no mercado
a finais do mes

de maio. ‘

be bop: vehiculo
anticrise

enault segue & procura de novos ocos de mercado como se dunha estratexia anticrise

se tratase. Nesta lina de innovacion e ao mesmo tempo de positivismo € onde se insire

precisamente o Kangoo be bop, vehiculo xurdido ao abeiro do concept car e dado a cofie-

cer de xeito oficial no Salon de Francfort. O novo modelo, debedor en feitura da plataforma

de Scénic, ¢ especialmente salientable por varios motivos. En primeiro lugar, polo seu desefio

orixinal: inclue pintura bi-ton na carrozaria, varios teitos eléctricos e superficies acristaladas e unha lumino-

sidade interior pouco comun neste tipo de vehiculos. En segundo termo, polo emprego do espazo interior: esta

disposto de tal maneira que achega catro prazos de auténtico turismo ou ben un espazo de até mais de 1.400 dm3.
A maiores, o Kangoo be bop incorpora un equipamento a ter en conta: climatizador, pinas de aliaxe de 16

Club

Motociclista Teo

empre que nace un
club deportivo o feito
en si mesmo supoén
unha ledicia para os
seareiros € amantes
dos deportes. Por iso, neste
numero traecmos a boa nova dun
club recén constituido: o Club
Motociclista Teo.

O Club Motociclista Teo ¢
unha entidade deportiva sen
animo de lucro que foi fundada
0 15 de novembro de 2008, esta
asociacion ten o proposito de
agrupar a todos os seareiros do
motociclismo do concello de
Teo.

O devandito club leva con
esta iniciativa xa 4 meses e con-
ta con 40 socios de distintos
concellos; por nomear algins:
Teo, Compostela, Ames, Vedra,
A Estrada, Padron, Forcarei,
Ordes, Trazo, Rianxo e
Carnota. Dicir que o 90% dos
socios ese atopan dentro da
modalidade de Trial.

O club foi o organizador —o
pasado 16 de novembro- da
proba do Campionato Galego
de Trial, que se celebrou en
Lampai (Teo). Para este ano
2009 tefien concedida unha
nova proba a puntuar, sera o 18
de outubro. Contan con 5 pilo-

tos posuidores da licenza da
Federacion Galega de
Motociclismo -e participantes
do Campionato Galego- ¢é o
cuarto motoclub de Galicia en
canto a numero de licenzas de
Trial.

O pasado 15 de febreiro tivo
lugar no concello de Entrimo
(Ourense) a primeira carreira
do Campionato Autonémico, na
que o Club Motociclista Teo
quixo estar presente dentro de
diversas categorias: Promocion
(Juan  Abelleira, Alfonso
Montoto), Cadete (Carlos
Ordoiiez), Veteranos (Carlos
Waldomar, Casimiro Garcia) e
no seu debut —tanto de club
coma de pilotos- acadaron dous
3° postos (podium).

Os nosos parabéns dende
Sprint Motor e que sigan os €xi-
tos.

Outro equipo que repite nos
ralis de regularidade galegos ¢
o formado polos lusos Neves ¢
Caldeira. Ocuparon o chanzo
mais baixo do podio final, ds
mandos dun Porsche 356
Cabrio. Como curiosidade,
engadir que na imaxe do devan-
dito Porsche se via -a xeito de
pano de fondo- o impoifiente
castelo de Verin.

»
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RECAMBIOS DEL AUTOMOVIL = MAQUINARIA DE ALITOMOCION = PINTURAS EN GENERAL

Poligono Industrial del Tambre - Via Edisan, 30
8817 958 340 [B lineas] - 981 858 342 [Pintura] Y= 981 958 341
15890 SANTIAGO DE COMPOSTELA

www.oterocariton.com
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7 TEXTO E FOTOS:
Miguel Cumbraos

Obxectivo claro o de
Meira na segunda manga do ano.
Rematar e, se era factible, vencer entre os
de serie. Acadou os dous o de Vincios, pois foi
terceiro
e logrou
reinar  no
grupo N,
logo de que
Vilarifo € " ! . ]
Redondo fica- ; } of - on i
ran fora de ' ' ' [
X0gO.

Mais dun ano
despois,  Martinez
Barreiro atopou a senda

das victorias. Problemas
iniciais coa bateria fixeron
que se retrasase; con todo, o
abandono de Burgo puxoo en |
cabeza. Triunfo en Lalin -a
terceira para o de Cuntis- que
acada un bo feixe de puntos
polo alto coeficiente da cita
do Deza.
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Carrelera de La Estroda, Km. 3 - MONTOUTO
Teléf: [81) 87 90 80 - Fax: 81 91 24
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De novo

Galicia serviulle ao
asturiano Jonathan Pérez para
seguir testando o Clio R3, modelo
que empregara no nacional de asfalto.
Correu moito e ben para mellorar o resulta-

do anterior e situarse cuarto, asi coma primei-
ro da sua division.
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E nas restantes ofertas promocionais houbo variedade e
continuidade. Asi, Senén liderou a Kentes Racing, sen-
do para Cela a version Sprint. Abalo mandou no
Driver Sénior, repetindo José¢ Carlos Guarc na
variante Junior. Entre os debutantes do
Curuxa Rally, segundo triunfo para
Guerrero.

Non ceden un apice os tenores do Volante RACC que, en Lalin,
volveron a dar unha leccion de pilotaxe e eficacia.
Alternancias na cabeza, scratchs ben repartidos e

o final do ferrolan David Grandal, por

diante de Adrian Diaz.

O Fiscal O Laboral
O Administrativo O Subvencions
O Mercantil O Familia

Teleféno: 981 80 73 01 » Cacheiras s/n, 12A e Teo (A Coruia)
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= TEXTO E FOTOS:
Miguel Cumbraos

Nunca ¢ tarde... se
anova ¢ boa. Asi tiveron
que pensar o0s irmans
Vallejo, logo de tantos anos
competindo en Galicia, onde
non venceran nunca nunha cita
a puntuar dentro do noso cam-
pionato. Probando o Porsche
que usaran no estatal, obtive-
ron unha cémoda vitoria
dende a segunda crono-
metrada do dia.

Un pro-
blema mecanico; un
motor que non ia en
todos os seus cilin-
dros, traizoou a
Burgo na segunda
especial. O campion
galego remontou até
chegar segundo, dei-
xando claras as suas
cartas de cara a renova-
lo cetro do 2008.

de foi deter-
minante no des-
enlace do Volante
RACC. Consistente
ataque dos irmans
Diaz, que acadaron o
triunfo. Non desmere-
ceron en ningun intre o
ferrolan Grandal e o
gondomareno Bruno
Meira, segundo e
terceiro respecti-
vamente.

Completisima
carreira de
Fernando Rico, que
retomaba en Galicia o
volante do seu Lancer. O
naronés achuchou a Pons
e estivo preto de ser ter-
ceiro, para rematar por
clasificarse nunha moi
honrosa cuarta praza
final.

Nunca é tarde...

Cun dos novi-
dosos Lancer EVO X
grupo N FIA, o catalan
Xevi Pons enfrontouse por
primeira vez cunha cita
autondmica galega.
Agardabase mais punch do
campion estatal de terra:
foi terceiro, mais ben
lonxe da cabeza.

Silva -na
foto- foi o mellor
no Trofeo Driver
Senior, igual sorte tivo
Guarc no apartado
Junior. Nas restantes
copas de promocion, os
éxitos foron a parar a:
Cela -o mellor no Trofeo
Kentes-ASR- e

Guerreiro, 0 mais regu-
lar no CuruxaRallye.
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:HIJOS DE C.V. OTERO, S.A.

Tel: 981 56 17 40 - 981 56 20 01

Nuevo modelo
' Piaggio M500, sin carnet.

Fax: 981 58 80 70
Gomez Ulla, 16
SANTIAGO

DISTRIBUIDOR

OFICIAL

PIAGGIO

é Talleres

1 BASTON

Especialista en ABS e Inyeccion
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales
Preparacion vehiculos tle competicion v
accesorios racing

La maquinaria mas avanzada en equilibrado de discos de freno

servicio oficial: FONOS y LUGAS

MECANICA EN GENERAL

Rua Salvador, n® 23 -
Tfnos: 981 570 182/ 981 585 627

SERVICIO DE GRUA

PERMANENTE
Tinos: 981 521 719 - 981 531 498
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Redaccion

Vén da pdxina 2.

Completo
equipamento
de serie

Na nova berlina da marca
poderase escoller entre
unha gama de 14 cores
exteriores que se
combinan cos 6 interiores
diferentes. Xa dende o
modelo base
incorpdranse 7 airbags de
serie, aos que se poden
sumar os dous traseiros
de térax opcionais en
toda a gama. Tamén ¢ de
serie no acabado
Reference o dobre
climatizador, ABS +
TCS, ESP con asistente
de freada de emerxencia
(EBA), ordenador da
bordo, elevaluas
eléctricos dianteiros e
traseiros, retrovisores
eléctricos e calefactados,
faros antinéboa, peche
centralizado con mando a
distancia, radio CD con
MP3 con entrada auxiliar
para fontes de son (Aux-
in), e ancoraxe Isofix no
asento do acompanante e
nos asentos laterais
traseiros, con seguridade
adicional Top Tether,
entre outros. Pero os que
queiran mais, poden
escoller as versions Style
e Sport, que aumentan
excesivamente a dotacion
de serie.

s versidns  Style
suman ao equipa-
mento Reference os
seguintes elementos:
asento do acompa-
flante regulable en altura, asentos
dianteiros con apoio lumbar,
control de velocidade, paquete
de iluminacion, paquete fuma-

Os concesionarios Compostela Motor e Brea Motor presentaron a nova berlina

Novo
eat Exeo

dor, retrovisores exteriores con
posicion aparcadoiro, sensor de
estacionamento traseiro, sensor
de chuvia, aceso automatico de
luces, espello interior antides-
lumbrante, parabrisas con pro-
teccidn acustica, banda superior
gris no parabrisas, Coming
Home, reposabrazos
dianteiro/traseiro con comparti-
mento + 2 posavasos, marcos das
ventaifias cromados + montantes
B/C brillantes + taloneiras inte-
riores con inserto de aluminio,
neveira en guanteira, volante e
pomo do cambio en pel, mandos
no volante, 4 altofalantes adicio-
nais, alarma volumétrica con
sensor de inclinacion, testemufa
de perda de presion de pneumati-
cos ¢ pinas de aliaxe 16” con
pneumaticos 205/55.

Pola stia banda, o acabado
Sport engade 4 version base cris-
tais escuros, asentos deportivos,
asento do acompaiiante regulable
en altura, asentos dianteiros con
apoio lumbar, control de veloci-
dade, reposabrazos dianteiro/tra-
seiro con compartimento + 2
posavasos, paquete fumador,
volante ¢ pomo do troco en pel,
mandos no volante, 4 altofalan-
tes adicionais, alarma volumétri-
ca con sensor de inclinacion, tes-
temufia de perda de presion de
pneumaticos e pinas de aliaxe de
17” con pneumadticos 225/45.
Adicionalmente, o cliente pode
elixir a suspension deportiva sen
custo adicional.

En canto aos opcionais, o
Seat Exeo ofrece unha ampla lis-
ta de elementos que aumentan
considerabelmente tanto o nivel
de confort a bordo como o de
seguridade.

. SANTIAGO D

COMPOSTELA, Tl

DESCUBRE LA DIFERENCIA ER TU

CONCESIONARIO MAE CEACANG
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